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Muntre jernbanefunksonaarar
— Men kven var dei?

Dette biletet dukka nyleg opp i eit
gamalt fotoalbum fra Os. Biletet er
teke av fotograf Gerhard Berg pa
Osgyro, i hans eige ateliér og etter
alt & dema rundt ar 1900. S er
sparsmilet: Kven er dei to kiekke
jernbanefunksjo-naarane? Initialane
"NOB" kan lesast pa jakkeslaget til
funksionazren til venstre, sa det er
ikkie tvil om at dette er
funksonagrar fra Nesttun-Osbanen.
Men kven? De opphavelege
eigarane av albumet som biletet
vart funne i, var ikkje i slekt med
nokon av dei til sette vedl Osbanen.

Dersom du trur du kan da kjensle
pa ein dler begge personane,
meiner du ha sett biletet for eller
veit noko annasom kan setja oss pa
sporet av sanninga,

sa ger vel ata kontakt med

Per Ivar Tautra pa 9% 60 768 eller
e-post: osharen@postkassa.no

Elles...!!!

Osmerra
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Arsmelding for 2000
Oshanens Venner

Arsmgte og styre

Ordinaat &rsmete i Osbanens Venner vart halde
torsdag 16. mars 2000. Atte medlemer var til stades.
Mgtet gjorde mellom anna vedtak om at
kontingenten for 2001 skal haldast pa same niva som
i 2000, altsa 100 kroner.

Arsmetet gjorde val pa nytt styre og medlemer til
andretillit sverv.

Etter &rsmgtet har Osbanens Venner hatt desse
tillit svalde:

Formann: Oddvar Skre
Kasserar: Egil Olav Jakobsen
Sekreta Per Ivar Rotvoll Tautra
Styremedlemer: Anders Kére Engevik
Torleif Jordal
Varamedlemer: Ketil Aspevik
Magnar Brekke
Revisor: Harald Jonassen
Varafor revisor: Anne-Mari Flateras
Valnemnd: Paul Martin Kronheim,

Harald Jonassen og Kéare Vagsba Johnsen.

Formann vert valt for eitt & av gangen,
styremedlemer for to &. Varamedlemer og andre
tillit svalde vert valde for €itt &r. Av dei som stod pa
val, tok al e attval.

Arsmatet vel ikkje kasserar og sekretaar. Etter
vedtektene konstituerer styret seg selv. Det har i
meldingsdret vore halde tre styremgte, ale i
venterommet pa Stend stasjon.

Mused Stend stagon

Det har i 2000 vore hade ope museum pa Stend
stagonfrakl. 11til 15 alle sgndagar i juni og august.
Til saman utgiorde dette &tte sendagar.
Opningstidene har vore dei same som i 1999 og
faregdande &r. Desse fungerer svaat godt, og styret
har difor ikkje funne grunn til & endra pa dess. Pa
ordinagre dagar med ope museum i 2000 har vi totalt
hatt oppimot 200 kesgkjande. Personar som berre sa
vidt har vore innom dgra og snudd att, er ikkje rekna
med. Talet er langt under talet pa besgkjande i 199.

Mykje elendig vér sendagane i juni ma ta skylda for
at museet hadde svaat fa besgkjande desse dagane.
Tala pa besgkjande under Kulturbydagen i februar og
kulturvekai oktober er halde utanfor resultatet.

Ogsdi ar heldt vi ope museum under Kulturdagane i
Fana og Ytrebygda, sgrdag 15 oktober. Om lag 90
personar var innom mused denne dagen. Det er eit
utruleg godt resultat, og er kanskje rekord for kor
mange besgkjande museet har hatt i | gpet av ein dag!
Keramikar Anne Bente Totland heldt open verkstad
med kafé same dagen og hadde stor pdgang. Kvar og
ein av aktgrane (musee og keramikkverkstaden)
trekte truleg besgkjande til den andre.

Mused var 0g ope i samband med opninga a
kulturbyaret, og heldt difor ope sgndag 20. februar.
Det var ein noksa kald dag, men véret var fint, og vi
kunne telja heil e 64 besgkjande.

Nesttun-Osbanen Brevhus har vore ope ndr museet
har vore ope. Salet av frimerke har vore pa dt
lagmal.

Annonsering. Vi hadde far sesongen starta inne e
lysing i Fanaposten og e i Os og Fusaposten.
Faldaren som vart utvikla pa slutten av fjoraret, har i
ar vore delt ut fra stasionen og til kjende. Vi vil til
neste & leggja ut faldarar pa strategiske stader som
t.d. Hordamuseet og McDonalds i Réadalen.
Sisthemnde stad vil verta aktuell i samband med ei
permanent utstilling som Osbanens Venner skal ha
stdande der.

Per lvar Tautra sine internettsider med informasion
om Osbanen og museet ligg framleis pa
http://home.c2i.net/rotvoll/ osbanen/ . Sidene har til e
kvar tid vore oppdaterte med rette opningstider og
annan relevant informagon.

Til dutt eit lite grskje: Styret hapar at fleire vil vera
med og stilla som vakter pad museet. Det har til no
vore for fa personar til & dela dagane pa. | 2000 var
det berre seks personar som stilte opp. Des< stod i
alt 22 ghker, kvar pa fire timar. Til saman har desse
seks dermed statt 88 timar. Og ein av dei har statt 32
av timane.



Utfart arbeid pa stasionen

| lupet av v ren vart det rydda ein del rundt
stagonen. Trea som stod ved austveggen p
stagonsbygningen, vart sagde ned. Samtidig vart
plassen mellom dese og Titlestadvegen rydda for
skrot. Stagonsbygningen gav straks meir inntrykk av

vera frittliggande, slik han var den tidad banen
gjekk.

| ma vart det 0g rydda rundt grunnmuren til det
gamle vaskehuset p oppsida a jernbanetraseen.
Buskar og mindre tre vart fijerna for  gjera tuftene
meir synlege. Ved same huwet sette Osbanens
Venner 0g opp to informasonsskilt; det eine er sett
ved grunnmuren og gir historikk for huset. Det andre
skiltet er plassert ved dammen som lokomotiva i s
tid fekk vatn fr , med historikk om denre.

Dei fire ekstra setta &slar med vognhjul som dei
siste ra har lege i enden av sporet og dels p
perrongen framfor stagonsbygningen, er flytta og
plasserte ved sida a skjene-stabelen ved andre
enden av sporet.

Dei fire svilene som vart istykkerkuyrde a
gravemaskina d sykkelvegen vart bygt hausten
1999, er enno ikkje skifta. Dette skal gjerast til v ren.

| samband med at sykkelvegen vart bygt, fjerna
Vegvesenet aluminiumsgjerdet som gjekk mellom
Titlestadvegen og stasonsbygningen. Vegvesenet
meinte truleg at gjerdet vart overfludig n r mjuke
trafikantar ikkje lengre skal ferdast mellom vegen og
bygringen. | staden sette dei opp tre sm varselskilt.
Det gjekk ikkje lange tida fur skilta vart kuiyrde ned,
av bilar som kutta svingen. Med tanke p at vegen
vert trafikkert av dels ssfirt store klyretuy, har
Osbanens Venner frykta for tryggleiken til
stag onsbygningen. Skriftleg kontakt med Hordaland
Vegkontor farde til relativt rask respons fr

vegvesenet si side, og utp hausten 2000 vart det
stuypt ein mur der gjerdet tidlegare hadde st tt.

Vogna

Det var meininga leggja nytt tak p vogra i 2000.
Diverre synte det seg at listverket langs taket var
giennomréte, dik at det b de @ utenleg og sviirt
vanskeleg leggja nytt tak fur det er gjort
omfattande reparagonsarbeid. Nye lister med same
profil som dei originae er kjupte inn. Styret vil p
ny ret kontakta snikkar for f utfurt arbeidet. Styret
har 0g kontakt med taktekkjer. f tett tak er eit
vera dler ikkje verafor vogna, og styret ser det difor

som rett sikra at arbeidet med dette vert gjort s

skikkeleg som mogeleg, ogs leisat det er rett  nytta
pengar il leiga inn fagfolk til oppg vene.
Takpappen som ligg p vogna pr. i dag, er ikkje
forskriftsmessg lagt.

Styret har elles jobba litt for finna én smedkyndig
person til f fullfart arbeidet med rekkverka p

plattformene. Ein smed som i utgangspurnktet viste
interese, kom etter lang tid fram til a oppgva
likevel var for vanskeleg.

Osmerra

Medlems- og informagonsskrivet "Osmerra' har i
2000 kome ut med to nummer, sk intengonen har
vore. V rnummeret kom i mars og inneheldt

rsmelding, artiklar om framtida for Os gasjon, om
framtida til vogna som str p Kismul, og om
kulturlandskapet ved Kalandsvatnet. Tidleg i oktober
vart haustnummeret (nr. 6) sendt ut. Dette inneheldt
referat  fr rsmutet 2000 @ artiklar om
osbanetrassen i fortid og naid, kjeleksplogonen i
1920, og "Godbitar fr arkivet”. Sekretfiren har st tt
for redigering av bladet. Annonsar p baksida har i
stor grad kompensert for utgiftene til kopiering og
utsending. Vi fekk i r nokre nye annonsurar og seier
ossgulvsagt sviirt glade for dette.

Kopiering av v rnummeret skjedde som tidlegare i
privat regi. Haustnummeret vart derimot levert til
kopiforretning. Dette, saman med at kopioriginaen
vart skriven ut p fotopapir, medfurde teknisk betring
av kvaliteten p produktet. D kan det forsvarast at
resultatet vart litt meir kostbart. Diverre vart blada p
grunn av el misforst ing prenta i format Ab.
Originden var laga med tanke p A4, noko som
furde til at skriftavart lite lesevenleg. Styret seier seg
leie for dette.

Diverse

Foreininga har i lupet av ret f tt et par nye
gjenstandar til mused. Det sturste klenodet av desse
er fraktgodsvektasomi s tid har st tt p Os stagon.
Vekta stammar fr 1894 og er laga for 300 kg
Gjevaren hadde for mange r sidan kjupt vekta av ein
§ fur p Osbilane. Ein annan gjenstand som har f tt
plass p museet, er ei original jarnsville fr banen.
Svilla & i sviirt d rleg forfatning, men er truleg den
einaste jarnsvilla som er att fr banen. § artikkel i
"Osmerra’ nr. 5.

Osbanens Venner tinga i juni to nye sett postkort.
Det eine kortet er i fargar og syner museet dik det




S g u i 1997. Det andre kortet er i svart/kvitt og
syner Stend stasion med tog ca. 1934. Dette & same
motivet som har vore trykt som postkort tidlegare,
men dette var no s god som utselt. Begge korta &
tryktei 1000eksemplar kvar.

Sju modellvogrer og eit lokomotiv som for eindel r
tilbake var bygde for Osbanens Venner, er no
endeleg leverte tilbake til foreininga, etter at eit
tidlegare medlem har setep dessei fleire r.

Styret i Osbanens Venner har tilbydd Os kommune
overta det ekstra settet med boggiar og hjul som
foreininga disponerer. Oshanens Venner har ikkje
bruk for desse, men Os kommune kanf god nytte av
dei nr dei i framtida skal restaurera den originale
vogna som no st r p Kismul. Kommunen har sagt
seg interessert i til bodet.

@konomi

Vi minner om kontonummeret v rt (Fana Sparebank)
for de som unskjer  senda frivillige bidrag til
foreininga, eller som har gluymt betala
kontingenten. Om nokon urskjer tinga videofilmar
(kr. 190,-), buker (198,-), T-skjorter (75-) eller
postkort (5,- pr stk), kan dette skje ved  setjainnrett
belup p konto nr. 341418.00738. Hugs leggja til
for dekking av porto.

Sal av buker, videokassettar, T-skjorter og postkort
p stagonen har gjeve 3.554 kroner i inntekter. Dei
sturste utgiftspostane i ret har vore trykking av
postkort, forsikring og innkjup av Osbane-buker. Av

postkort har vi u ulike motiv for sal, det vil seiatre
av dei fire som vart trykte i 1991, dei to som vart
trykte i 1997, plussdei to som er nye as ret. Nokre
av 1991-motiva minkar det p . Vi har dessutan
halvannan kartong med jubil eumsskriftet fr 1994.
Videokassttar har vi 18 att av. Osbane-bukene sel vi
i kommisjon for utgjevaren Norsk Jernbaneklubb.
Det bur her leggast til at Norsk Jernbaneklubb ikkje
har fleire buker att p lager.

Medlemstalet er nokonlunde stabilt. | 2000 hadde
Oshanens Venner 92 registrerte medlemer. Av desse
har i skrivande stund 80 ketalt kontingenten. ret fur
var talet p betdande mediemer 59. 1999-talet gjeld
fur purring. Likevel syner taa kl rt e paositiv
utvikling.

Takk!

Til dutt anskjer styret  takka alle som p ein eler
annan m te har hjelpt til med driva Osbanens
Venner i 2000. Ei spesiell takk g r til dei som var
med som vakter p museet eller som tok i eit tak p
dugreder. Vi vonar at vi skal f utretta mykjei ra
som kjem ¢! Og s gulvsagt takk til annonslrane
v re—eit par av dei har vorefastei fleire r!

Oddvar Skre Egil Olav Jakobsen
AndersK reEngevik  Torleif Jordal
Per lvar R. Tautra

V assbassenget

Somnemnt i rsmeldingaein annan stad i dette bladet, har Osbanens V enner sett oppto informasonsskilt med
historikk, eit ved og om grunnmuren til vaskehuset, det andre ved det gamle bassenget som liggi lia ovanfor
stasonen. Sidan vi i furre nummer attgav teksten fr skiltet ved vaskehuset, vil vi nedanfor attgi teksten fr  det

andre skiltet:

Vassbasseng, Osbanen

Dette bassenget huyrdei si tid til Osbanen. Bassenget gav vatn til |okomotiva p  Osbanen.
Vasdassenget p Stend vart opparbeidd hausten 187. Det vart seinare utvida i 1918. Fr bassenget gjekk det ei
vasseidning red til ein stender som stod mellom spora nedep  stasjonen (omtrent ved strenden av det gamle

vaskehuset).

Lokomotiva fyltevatn p Send stagonp surgandeturar. Nordg andetogfylte vatn p Hamre. Dei fylte

dessutan p endestasjonen Os.



Eit minne om farste
vassverket 1 Os

Tekst: Per Ivar R. Tautra

Damplokomotiva skulle ha vatn. Rikeleg med vatn.
P Osstagion vart det i 1894 sett opp ein stender som
lokomotiva skulle f vatn fr . Kvednelvo var
vaskjelde. Denne dva har sitt utspring i
Ulvenvatnet, renn ned mellom den gamle Bahus-
fabrikken og Fjellheim, og dannar fr gamalt av
gardagrense mellom Kuven og Moberg. Osbanen
fekk IUyve av oppsitjarane p dei av gardane som sat
med vassrettane, til  ta vatn fr Kvednelvo utan
vederlag. Det var oppsitjaranesinm te gi eit bidrag
til Osbanen-anlegget p . Oppe i Kvednelvo vart det
s laga @ lita demning, og fr denne lagt & tjukk
rayrleidning ned til Os stagon. Dermed skulle
Osbanen ha sikker vasgorsyning.

| strid med grunneigarane

Men det skulle snart komatil st strid om Osbanen
sitt vesle vassverk. Kloss inntil stagonstomta p

Osuyro | g Osurens Hotel, drive ar Ernst P. Nielsen.
Som nfiraste nabo hadde hotelgjestene vasstenderen
og kolbingen. Stuly og stuv fr - sistnemnde innretning
komtil plagahatellet og vart gjenstand for relange
rettsaker mellom hotell og bane. Men det er ei anna
soge. Vi skal her konsentrera oss om at hotelleigar
Nielsen vart interessert i vassleidninga som Osbanen
hadde lagt ned. N r det no plutseleg gekk vassuryr
forbi rett utanfor hotellet, var det ikkje anna enn
naturleg at Nielsen ytraunskjeom f kopla hotellet
til vatnet. Osbanen giekk med p dette, men mot
leigeavgift. D protesterte grunneigarane p Kuven
0g Moberg. Dei hadde gitt Osbanen fritt vatn, men
dersom banen no skulle gjera inntekter p dette, s

ville dei ha sin del av kaka. Dermed vart det br k.
Det heile enda med eit skikkeleg rabadermuite i
1899. Enden p visa vart at Osbanen stengde av
vasdilfurda til hotellet. Det var i det heile mykje
som skapte d rleg naboskap mellom banen og
hotellet, som alt nemnt. Som ein kuriositet kan vi
elles nemna & ein av Osbanen sine viktige
furegongsmenn, Mathias Erichsen, nok var ein viktig
brikke p det store ¥assmutet®. Han mutte d helst
som ordfurar i kommunen, men var p same tida
b de akgonfir og representantskapsmediem i
Osbanen, oggrunreigar p Kuven!

Stoppekranaligg der framleis

S langt soga. Osbanen gjorde seg nytte av vatnet fr
Kvednelvo s lenge banen var i drift.

Sist haust vart artikkelforfattaren gort merksam p at
det framleis fing nokre synlege minne dt av
Osbanen sitt anleggi Kvednelvo. Saman med Hilmar
Flater s drog han dfor ein laurdag i dutten av
oktober opp for ta desse gluymde kulturminna i
augesyn. Restar av inntaksdammen er framleis godt
synlege i elva. Og nokre titals meter nedanfor denne
finn vi ein kum med el stoppekran. Krana, som ser ut
til  verai forbausande god stand, er plassrt p e 4°
vasdeidning. La ossvona at desse kulturminna f r
liggai fred i framtida g. Dei representerer trassalt
eit stykke teknisk kulturhistorie. Og s kan det vera
verd peikap a Osbanen sitt vese vassverk nok er
det eldste i bygda. Kommunen fekk ikkje sitt fur i

. ol 2
Kummen med stoppekrana — eit minne om den tida d
lokomotiva fekk vatn fr Kvednelvo. Under: Restar av
inntaksdamrren. Begge fotos: Per Ivar R. Tautra.




... men resten av lokomotivet
har gatt tapt

Fratid til annan kjem det ossfor gyra pastandar om at det skal ha vore lokomotiv fr& Osbanen pa
bade Island og Svalbard. Ja, vi far enda til hgyra a et Osbanelokomotiv framleis gar i
Reykjavik, eller i Ny- lesund. Slike rykte kan avlivast. Det er godt dokumentert kva type
lokomotiv som fanst bade i Reykjavik og ved dei ulike gruveanleggapa Svalbard. Ingen av desse
stamma fra Osbanen, og var heller ikkje av same typen som Osbanen sine maskiner.

Tekst: Per Ivar R. Tautra

Men kvar stammar s desse stadig til bakevendande
rykta fr ? | tida fur Osbanen vart lagt ned vart det
lansert mange idear for korleis banen med materiell
best skulle kunna realiserast. Ein av ideane gjekk ut
p eksportera materiellet til Island, der det hadde
vore p tae bygga jernbane. (Eit forsuk p

jernbanebygging p Idand i 1914-15 hadde stranda).
Ein annan idé gjekk ut p selja lokomotiva til
gruvebanar p Svalbard. Redlitet vart det ikkje av
nokonav desse ideane. Derimot vart det mykje snakk
av det, og mange kan framleis minnast at det var sagt
at Osbane-lokomotiva skull e seljast og sendast over
havet. Dette skapte grobotn for dei rykta som
framleis lever.

Til skraphandlaren

Oshanen hadde fire lokomotiv d banedrifta stoppa.
Det var dei tre sm Mallet-lokomotiva °Ulven®,

°Bjurnen® og °0Os’, og den store amerikanaren

°Baldwin®. Det var nok slik at den som ved
nedlegginga var villig til  betala mest, fekk kjupa
lokomotiva. lalfal hamna ale fire maskinene i
klurne p skraphandlar O. M. Titlestad p Damsg rd
i Bergen. °Ulven® kiyrde i 1936 sine siste turar, med
demonteringstog med skinnemateriell til Nesttun
etter kvart som banen vart riven opp. Osbanen hadde
tilbudt Jernbanemuseet Hamar overta dette
lokomotivet, som ei g ve. Men dverre. Borte p

Hamar hadde dei d rleg med pass den gorgen. S

dei takka nei. Dermed vart det skrapjern av °Ulven°®
g. Folk i Nesttun-omr det kan hugsa at maskina
vart demortert p stagonen. Andre kan huga ha
sett delar av dei andre lokomotiva liggjap Titlestad
s tomt p Damsg rd. | Osbanen sitt arkiv finst det
ein protokoll over materiell som vart selt etter banen
vart nedlagt. | denne finst det ei liste som syner kor

mange kg jarn og metall skraphandar Titlestad fekk
ut av °Baldwin®. Han henta ut 11.976 kg jarn og
268,2 kg metall. For jarnet betate han til saman 479
kroner, for metalet 174 kroner. For dei tre Mallet-
lokomotiva har vi ikkje like detaljerte oppg ver, men
vi kan lesa av protokdlen at Titlestad gav tusen
kroner for kvart av dei.

Men nokre delar overlevde...

Lagnaden til dei fire abeidshestane fr Osbanen var
med andre ord hard. S kan ein spurja: Finst det delar
att fr lokomotiva? | ein del r gjorde furarhuset fr
%Baldwin® nytte som uthus i ein hage i Os. Dette
furarhuset var bygt av tre, men hadde
st Iplatekledning utanp . Furarhuset er forlengst
vekke. Men, nokre mindre relikvie fr del andre
lokomotiva er tekne vare p for ettertida P
Jernbanemuseet p Hamar kan ein finna det eine
namneskiltet fr ©°Bjurnen®. Gaia Trafikk har i si
samling eit fabrikkskilt fr det same lokomotivet. Og
i privat eige finst det eit anna fabrikkskilt fr
°Bjurnen®, og K ein annan person namneskilt fr

%Ulven®. Ein smureventil fr °Bjurnen® finst hj ein
tredje person. Og i eit skur p eit sm bruk ved
Osgrindo ligg bufferbjelken fr eit av lokomotiva
Denne & av ek og er sviirt soli d. Han har i tidlegare
r gjort nytte som hivelbenk, men f r no ligga i
fred.

Men resten av lokomotivet har g tt tapt...

Fotop motst ande side: Bufferbjelken som har
gjort teneste som huvelbenk, i huive fotograferinga
plassert p ein gjerdestolpe.

Foto: Hilmar Flater s.

Til huge lokomotivet “Ulven” sett i front p
Nesttun, 1.september 1935 Foto: Yngve Will gohs.



Eit tungtvegande klenodium

Eit "nytt” ogtungt klenodium har funne vegen til
venterommet p Stend stagon; e original
reisegodsvekt som opphaveleg har st tt p Os
stagon.

Det var i byrjinga av september 2000 at vi fekk
telefon fr en som fortalde at far hans hadde ei
gamal vekt fr Osbanen st ande i uthuset. No lurde
han p om Osbanens Venner kunre vera interesserte
i vekta. Det gjekk ikkje mange dagane fur tre
osbanevenner reiste av garde for  henta klenodiet,
som i mange r hadde st tt under tak ute p Milde.
Olav Skibenes hadde for noko over 30 r sidan kjupt
vektafor einrimeleg pengeav eing fur p Oshilane
(arvtakaren etter Osbanen). § furen var p veg med
vekta for  selja henne til ein skraphandlar i byen,
men Skibenes hadde tenkt som s at den vekta kunre
han hanytteav. S han spurdeom f Kkjupa vekta
Og det fekk han.

Vekta har st tt under tak i alle r, og ho er difor i
svfirt god stand. Litt m ling og pussng m likevel
til. Osbanens Venner skyldar Skibenes stor takk for
at han har gitt vektasom g vetil foreininga.

Midt p den store skiva st r °31/8 94° gravert inn.
Det er truleg datoen d vektavart godkjent. lallfall er
rstalet hugst interessant; det er ret d Osbanen
opnal S det skulle vera heva over ein kvar tvil kvar
vekta stammar fr . Vi kan elles leggja merke til
restar av ein veldig lys grunfarge fleire stader p
vekta. Same fargen kan vi finna restar av p et par
oelikvie® som vi veit stammar fr Osbanen sin
verkstad.

FOR GODSEXPEDITION
st r det med stuypte bokstavar p  vekta. Ein annan
stad finn me at skilt med namnet p fabrikanten:

H POOLEY & SON
LIVERPOOL
& 89 FLEET S" LONDON

Vekta er laga for vega gods p opptil 300 kg, og
har e eigenvekt p skkert havparten s mykje
lallfal var det ein tung jobb  flytta vekta. Gjevaren
av vekta hadde med nokre vener som hjelpte til med

lasta vektaopp p tilhengjaren. Mens var det f
monstrumet fr tilhengiaren oginni venterommet p
stagonen. Tre sterke karar sleit, men det gjekk til
slutt. For dei som treng litt mosjon, s har Osbanens
Venner alts byrjamed idrett: Vektlufting!




Osbanens Venner
Postboks 178 Nesttun
5852Bergen

MELD FR O M ADRESSEENDRING!

PLASS
FOR

FRIMERKE

FOKUS FANA

Titlestadvegen 230, 5243 Fana
Telefon 5591 5761




